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1. Uwagi ogdlne — uzasadnienie podjecia problematyki
Juz sam tytul recenzowanej rozprawy stanowi zapowiedz rozlegiego, interdyscyplinarnego
wywodu - i to ze wzgledu na przyjeta niemal siedemdziesigeioletnig przestrzen czasewg ana-
lizy, kierunek i przedmiot poszukiwan, jak i z uwagi na kontekst dla planowanej prezentacji
poréwnawczej. Autor podjat si¢ niezmiernie trudnego zadania wymagajacego wiedzy z zakre-
su nauk historycznych, socjologicznych, ekonomicznych, z zakresu statystyki, metodologit,
nauk o polityce, wiedzy o motoryzacji. W zasadzie kazdy czion tytulu rozprawy nalezy uznac
7a zasadny dla dziatan eksploracyjnych, cho¢ juz poszukiwanie statystycznie zweryfikowa-
nych zaleznoéci miedzy nimi - raczej za wielce ryzykowne. Bo za rownie trudne z naukowego
punktu widzenia nalezy uzna¢ poszukiwanie zaleznosci migdzy ideologia, a poziomem zmo-
toryzowania gospodarstw, co i wskazywanie pozarozwojowych wyznacznikow konsumpcjo-
nizmu. Konsumpcjonizmu, ktéry w wymiarze jednostkowym ksztattuje poziom zycia 1 dobro-
stanu psychicznego, a w wymiarze spolecznym, globalnym niesie wiele zagrozen. W literatu-
rze przedmiotu synonimy konsumpcjonizmu z reguly majg wymiar pejoratywny. To: zadza
posiadania, materializm, przemozna potrzeba dysponowania coraz wigkszymi zasobami
wszelkich dobr. Mozna przyja¢, ze u podstaw zjawiska lezy snobizm, sposob na zaznaczanie
swojego miejsca w spoleczenstwie, a rosngcej popularnosci towarzyszy naturalna potrzeba
wygody, komfortu i coraz wyzsza cywilizacyjna norma zycia.

W Polsce posiadanie pojazdu mechanicznego, w tym glownie samochodu, w socjali-
stycznych realiach $cisle zwiazane bylo ze statusem ekonomicznym , wyksztalceniem i pozy-
cja spoteczng. W kolejnych powojennych dekadach zmienial si¢ dost¢p do pojazdow mecha-
nicznych, ich realna warto$¢ i motywacje posiadania, ale poziom zmotoryzowania gospo-

darstw domowych, relatywnie do standardéw zachodnioeuropejskich, przynajmniej przez 5
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dekad byl niewielki. Obecnie jest najwyzszy w Europie, a Polska postrzegana jest jako kraj
cierpigcy na tzw. "samochodoze", czyli nadal niestabnacego zapotrzebowania na ten towar. O
ile np. w roku 2004 na 1 tys. mieszkancow kraju przypadato 293 samochody, to w 2023 roku
juz ponad 700. Wedlug badaf GUS w 2022 roku wigcej gospodarstw (78,4%) dysponowato
samochodem osobowym, niz tak podstawowym elementem wyposazenia jak zmywarka do
naczyn (62%)’ i co dziwne - gospodarstwa wiejskie byly w tych badaniach lepiej wyposazone
w sprzet nowej generacji i wszelkie pojazdy (motocykle, rowery, skutery, samochody osobo-
we), niz gospodarstwa miejskie. Np. samochdd osobowy posiadato 84,4% mieszkaficow wsi i
67,2% mieszkancow miast’. Kazda analiza statystyczna rodzi nowe pytania o zrodla, zakres i
skutki zachodzgcych zmian. To ideologia, wyzszy status ekonomiczny, czy wzrost podazy?
Rosngce potrzeby, nowe preferencje, czy tez efekty polityki spoteczno-gospodarczej?

Wobec takich pytan, wyzwan i zalezno$ci, zamyst badawczy Pana mgr Krzysztofa
Toboly nalezy uzna¢ za odpowiadajacy aktualnym potrzebom spolecznym, ambitny i zashigu-

jacy na uznanie.
2. Cel i problematyka pracy

Autor podjat interesujacy i stabo dotychczas zdiagnozowany problem zmotoryzowania pol-
skich gospodarstw domowych, z uwzglednieniem ideologii i konsumpcjonizmu w polityce
spoteczno-gospodarczej po roku 1945.

Glowny cel pracy sformutowatl do$¢ zawile, jako "zaprezentowanie wptywu konstruk-
cji samochodowych jako stosunkowo dostepnego $rodka transportu, przynajmniej w ostatnich
latach, na przemiany w gospodarstwach domowych oraz odwrocong reakcje, czyli ciagle
zwiekszajacego si¢ popytu, przekladajgcego si¢ na rosngca $wiatowg produkcjg pojazdow
samochodowych" (s. 5-6 rozprawy), a cel badan jako "oceng opinii na temat zmotoryzowania
gospodarstw domowych w kontekscie ideologii 1 konsumpcjonizmu w polskiej polityce spo-
teczno-gospodarczej” (s. 273). Mimo trudnego w odbiorze stylu wypowiedzi, zastosowane tu
rozroznienie odpowiada strukturze i uktadowi trescei pracy: od celu poznawczego (porownaw-
cza analiza historyczna zawarta w czeéci teoretycznej pracy) - do celu aplikacyjnego (ilo-

$ciowa i jakoséciowa analiza wlasnych badan empirycznych z wnioskami).

' Sytuacja gospodarstw domowych w 2022 roku w swietle badania budzetéw gospodarstw domowych, GUS,
Warszawa 2022, s. 10.
2 Tamze, s. 111 n.



Problemy badawcze Autor sprecyzowal w pytaniach o oceng, wyznaczniki 1 wzajem-
ne zwiazki zmian cywilizacyjnych, postgpu gospodarczego i konsumpcjonizmu motoryzacyj-
nego (s. 273), a przyjete hipotezy (s. 327), zweryfikowal w oparciu o analize literatury
przedmiotu i wyniki badan wiasnych. Weryfikacje statystyczne przeprowadzit z wykorzysta-
niem testu niezaleznoéci chi-kwadrat Pearsona oraz testu Kruskala Wallisa (s. 275). Czytel-
nie, w postaci 20 zestawiefi tabelarycznych i 40 wykresow (s. 276-310) zaprezentowal wyni-

ki badan oraz zalezno$ci migdzy zmiennymi.

3. Struktura i uklad tresci rozprawy

Recenzowana praca obejmuje 370 stron starannie przygotowanego wydruku komputerowego,
z czego 334 strony to tekst rozprawy uzupehniony bibliografia (335-356), wykazem tabel,
rysunkéw (357-358) i aneksem z dwoma zalgeznikami — narzedziami badawczym (359-367).
Aneks obejmuje kwestionariusz ankiety zawierajacej 27 pytan z odpowiedziami jednokrotne-
g0 wyboru oraz zestaw zagadnien dla wywiadéw okreslonych przez Kandydata mianem
"eksperckich". Catos¢ pracy wienczy streszczenie w jezyku polskim i angielskim (367-370).

Calo$¢, poprawna pod wzgledem tresci i kolejnosci prowadzonego wywodu, podzielona na
5 rozdziatéw: w tym 4 teoretyczne i 1prezentujacy wyniki badan wiasnych. Ramy wywodu
zawarto we Wprowadzeniu | metodologii badan oraz Podsumowaniu.

Tytuly i tre$¢ poszczegolnych rozdzialdw wymieniono w Autoreferacie. Uwaga jaka tu sig
nasuwa to brak proporcji objetosci miedzy rozdziatem I i II: od ponad 100 do 30 stron. Pozo-
state rozdziaty mieszcza si¢ w granicach 60 stron wydruku.

Metodologiczne zalozenia rozprawy Autor umiescit w dwoch miejscach: we Wpro-
wad=eniu i meiodologii badar (s. 3-14) oraz w Rozdziale V Badania wiasne. Analiza staty-
styczna, ocend opinii.... (s. 269-324). Ich prezentacja rodzi obawy, ze nie dla kazdego odbior-
cy s3 one czytelne i spojne, chociazby w zakresie rozumienia pojgc, definicji 1 klasyfikacji.
Brak tez wyraznego wskazania na jakiej, czyjego autorstwa metodologii Autor opart swoja

s Tl e
rocesu badawczezo v

koncepcje badawczg. Za wskazane zatem wydaje sig, aby przebieg

naukach SpoiecCZnycn Gn@i"*n ane] Szkoly, opracowania ) Kandydat omowil w trakeie

obrony pracy doktorskiej.

* Autor nie wskazuje w wykorzystanej literaturze, na jakim opracowaniu z zakresu metodologii nauk
spotecznych sie opiera, czyje definicie trakiuje jako podstawe klasyfikacyvino-interpretacyjna. A tzw. ,szkot
metodologicznych” w naukach spotecznych jest wiele — choéby Wstep do metod i technik badan spolecznych
autorstwa Janusza Sztumskiego, Metodologia badan socjologicznych Ryszarda Podgorskiego, czy Metody badar
socjologicznyeh Stefana Nowaka.



4. Uwagi szczegolowe

Rozprawa sktada si¢ z dwoch czesci: teoretycznej (rozdz. I-IV) i badawczej (rozdz. V), z cze-
go na szczegdlng uwage zastuguje ta pierwsza - pod wzgledem jakosci, rzetelnosci, wielo-
stronnosci przeprowadzonego wywodu oraz wyczerpania tresci zapowiedzianych w tytule. To
najwazniejsza i cenna analiza zrodet, aktéw prawnych i licznych pozycji literatury przedmio-
tu, zwiehczona prezentacja perspektyw rozwoju przemyshs motoryzacyjnego i konsumpcjoni-
zmu, z przywolaniem przyktadu woj. $laskiego (s. 243-268). To autorski wywod, udana proba
uporzadkowania opracowait socjologicznych, politologicznych, z zakresu genezy i historil
motoryzacji, oparta na czasochlonnych studiach literaturowych i sieciowych. 1 w zasadzie
material tu zaprezentowany stanowi wystarczajacg postawe do dopuszczenia pracy do obrony.

Autor ambitnie podjat jednak badania empiryczne nakierowane na rejestracjg opinii
Polakéw na temat motoryzacji, cho¢ szczegélowa analiza tresci rozdz. V uprawnia do wnio-
skowania o braku do$wiadczenia w postugiwaniu si¢ metodologia. Zapewne takze braku
praktyki eksploracyjnej. Badania z zastosowaniem kwestionariusza ankiety Kandydat prze-
prowadzit metoda sondazu diagnostycznego, ale dopiero dokladna lektura rozprawy pozwala
na przyjecie, ze dobor préby miat charakter celowy, a w trzech hipotezach sformutowanych
na s. 270 miesci si¢ proba uzyskania odpowiedzi na pytania-problemy badawcze i pytania z
narzedzi badawczych. Wszystkie wyniki badan ze 100 ankiet bardzo starannie zaprezentowal
w formie graficznej i poddat weryfikacji statystycznej - kolejno odpowiadajac na pytania za-
warte w problemach szczegélowych (s. 273), cho¢ ostatecznie nie odniost ich ani do weze-
$niejszych rozwazan, ani do dostgpnych badan GUS, czy CBOS na temat konsumpgji, czy
motoryzacji.

Rozlegta Bibliografia rozprawy (s. 335-356) nie zostala ponumerowana, a przy pracach
dostepnych w sieci nie podano ich tytutow. W przypisach, mimo zastosowania numeracji cig-
glej, nie zastosowano odniesien typu "Ibidem", czy "op.cit.", zawsze podajac petne brzmienie
przywolywanej pozycji. Recenzowana praca nie jest tez wolna od usterek warsztatowych. To,
miedzy innymi: interpunkcja, styl wypowiedzi, pomieszany czas, forma, liczba, liczne powto-
rzenia z upodobaniem do pewnych stow, jak "réwniez" - (s. 4-7; 10-11), czy "aspekt" (s.
4,5.6).

Wskazane niedoskonatosci konstrukeyjne pracy $wiadcza o braku doSwiadczenia pu-
blikacyjnego, dydaktycznego, badawczego i naukowego, ale wyraziscie dokumentujg tez
aspiracje, pracowito$¢, determinacje Kandydata w osigganiu celéw zyciowych. Kandydat

wykazat w pracy $wietng znajomo$¢ przedmiotu: o historii i rozwoju wszelkich pojazdow
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mechanicznych, tak w Polsce, jak i na $wiecie - wie bardzo duzo. W toku zaprezentowanego
wywodu wykazal range motoryzacji we wspélczesnym $wiecie - jej znaczgceg tolg w gospo-
darce, w zachowaniach, postawach, w szeroko rozumianym zyciu spotecznym. Wida¢ prakty-
ka i pasjonata motoryzaciji, a to wielka zaleta. Do rzadkosci obecnie naleza humanistyczne
aspiracje naukowe profesjonalistow i praktykow motoryzacji. Takie postawy we wspoiczesne]
rzeczywisto$ci warto nagradzac 1 promowac.

Wymienione usterki powinny by¢ zatem traktowane jedynie jako sugestie dotyczace
dalszej aktywnoéci naukowej mgr Krzysztofa Toboly i nie wplywaja na pozytywna koricows
oceng merytorycznych, poznawczych i aplikacyjnych waloréw recenzowanej rozprawy. Przed
ewentualng publikacjy opracowania winny by¢ jednak usunigte, bowiem o walorach kazdej

publikacji decyduje tak treé¢, jak i poprawna pod kazdym wzgledem jej prezentacja.

5. Konkluzje

Wybrany przez Autora temat rozprawy nie nalezy do popularnych, chocby z uwagi na zakres
mieszczacych si¢ w nim probleméw i interdyscyplinarny wymiar koniecznych do przeprowa-
dzenia analiz.

Praca spetnia kryteria poprawnosci opracowania rozpraw doktorskich, wnosi elementy
nowatorstwa do dziedziny nauk spotecznych, w tym do dyscypliny nauki o polityce i admini-
stracji. Spelnia tez podstawowe cele aktywnosci eksploracyjnej w obszarze nauk spofecz-
nych, jako ze zawiera zaréwno walory poznawcze, jak i aplikacyjne. To nowatorskie opraco-
wanie taczace, w sposob dotad niespotykany w literaturze przedmiotu, wiedzg teoretyczng z
pasja motoryzacyjng Kandydata.

W poszukiwaniu odpowiedzi na sformulowane problemy badawcze — Autor stosuje
zardwno ilosciowe, jak i jakosciowe metody badawcze. Postuguje si¢ metodg analizy doku-
mentow zastanych oraz ankieta audytoryjna (kwestionariusz ankiety). Korzysta z kilku rodza-
jow zrodel: aktow prawnych obowigzujacych po roku 1945 w przestrzeni migdzynarodowe,
europejskiej 1 krajowej; z dokumentéw archiwalnych, stron internetowych oraz z wynikow

wilasnych badan empirycznych.



6. Wnioski koncowe

Podsumowujac, stwierdzam, Ze recenzowana rozprawa Pana mgr Krzysztofa Toboly, ktorej
promotorem jest Pan dr hab. Marian Mitrega prof. US - spelnia wymagania stawiane
pracom doktorskim. Jest pracg nowatorska i zawiera oryginalng prezentacje podjetego te-
matu. Dokumentuje przedmiotowa wiedz¢ teoretyczng Kandydata oraz umigj¢tnos¢ samo-
dzielnego prowadzenia pracy naukowej. Zgodnie z najnowszymi wymogami ustawowymi
zawiera streszczenie w jezyku angielskim. Zatem na podstawie art. 13 ust.1 Ustawy z dnia 14
marca 2003 1. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie
sztuki (Dz. U. nr 2017, poz. 1789); art. 187 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 . Prawo o szkolnic-
twie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2018, poz. 1669; art. 187 Dz. U. 2023.742 obow. od 7 marca
2024 do 30 wrzesnia 2024) oraz § 6 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego z dnia 19 stycznia 2018 r. w sprawie szczegolowego trybu przeprowadzania czyn-
nosci w przewodzie doktorskim, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w posigpowaniu 0 na-
danie tytutu profesora (Dz. U. z 2018 poz. 261) - wnosze o dopuszczenie mgr Krzysztofa
Toboly do dalszych etapéw postepowania o nadanie stopnia doktora w dziedzinie nauk

spolecznych w dyscyplinie nauki o polityce i administracji.

Kielce, 23 maja, 2024 r.



